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1. Sissejuhatus

Kaesolevaks tooks on keskkonnaalane konsultatsioon riigimaantee nr. 21112 Kadesla— Karala-Loona
km 2,605 asuva Londi (1057) silla projekti koosseisu. Londi sild asub Kaesla kiilas Saaremaa vallas

Saare maakonnas (vt joonis 1).

Kiesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg juhtimisel.
Toos kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodat mdju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju hindamise (edaspidi ka KMH) algatamise
vOi algatamata jatmise ja ebasoodsate mdojude valtimise osas. Kdesolevat aruannet on otsustajal
vOimalik kasutada tugimaterjalina KMH algatamise vajalikkuse hindamisel.

T66 koostamisel on |ahtutud projekti tehnilisest kirjeldusest ning projekti seletuskirjast ja joonistest

seisuga mai 2024.
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2. Taust ja seadusandlikud aspektid

KMH vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (edaspidi
ka KeHJS)?. Vastavalt seadusele on keskkonnam®ju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

$ 3. Keskkonnamdju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam©&ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi muutmise pohjuseks
olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnaméju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pdhjal vilistatud, et sellega véib
kaasneda eraldi véi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline ebasoodne méju Natura 2000
vorgustiku ala kaitse-eesmdrgile, ja mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks
otseselt vajalik.

§ 2! Keskkonnaméju

Keskkonnamdju kdesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega voi strateegilise
planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi kaudne moju keskkonnale,
inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile véi varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnam©&ju on oluline, kui see voib eeldatavalt iiletada mojuala keskkonnataluvust, phjustada
keskkonnas péérdumatuid muutusi véi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripérandi voi
vara.

$ 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse véi pikema peamaandumisrajaga lennuvdlja, lile kiimne kilomeetri
pikkuse nelja séidurajaga tee plistitamine voi lihe voi kahe sdidurajaga tee ehitamine vihemalt nelja
sOidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi ldikes 1 nimetatute hulka, peab otsustaja
andma eelhinnangu selle kohta, kas jirgmiste valdkondade tegevusel on oluline keskkonnaméju:
10) infrastruktuuri ehitamine véi kasutamine;

18) vee erikasutus*

Lisaks KeHJS § 6 1dige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse maarusega nr 224
»Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu”? (edaspidi ka maarus nr 224) kehtestatud tipsustatud loetelu, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamaiju.

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/128092023010

2 https://www.riigiteataja.ee/akt/125092018004

* Vee erikasutamise vajaklikkust otsustab Keskkonnaamet


https://www.riigiteataja.ee/akt/128092023010
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Vastavalt maarusele nr 224:

$ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnamdju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri ehitamise valdkonda
kuuluvate jdrgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine véi laiendamine, vdlja arvatud teerajatiste, mahasditude, ohutussaarte, kiirendus-
ja aeglustusradade, pdérderadade, tagasipéorde kohtade, lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks
vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi
laiendamine ning keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 l6ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

$ 15. Muud tegevusvaldkonnad

Keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang tuleb anda jirgmiste muude tegevuste korral:

8) selline tegevus, mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks otseselt vajalik,
kuid mis véib (iksi voi koostoimes muu tegevusega eeldatavalt méjutada Natura 2000 vérgustiku ala
vOi kaitstavat loodusobjekti.

Kaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 |6ikes 1 loetletud tegevuste hulka, mille
puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Kavandatavad t66d kuuluvad KeHJS § 6 IGike 2 p 10 (infrastruktuuri ehitamine vdi kasutamine) ja
maaruse nr 224 § 13 nimetatud tegevuste hulka (teeldigu rajamine uue silla ehitamisel). Lahtuvalt
eeltoodust peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline keskkonnamaju
vastavalt KeHJS § 6 16ige 2, st KMH vajadus sdltub eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:

§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jérgmise teabe:

1) tegevuse eesmidirk, iseloom ja fiiiisilised nditajad ning asjakohasel juhul vajalike lammutustééde
kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt mojutatava ala tundlikkus;

3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju kohta, arvestades
eeldatavalt tekkivaid jédke ja heiteid ning jadtmeteket, kui see on asjakohane, ning loodusvarade,
eelkdige mulla, maa, maavarade ja vee kasutamist ning moju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, Idhtudes kédesoleva paragrahvi ldike 5 alusel kehtestatud néuetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste voi voetavate keskkonnameetmete kohta,
millega kavandatakse viltida voi ennetada muidu ilmneda véivat olulist ebasoodsat
keskkonnamaju.

(2) Kdesoleva paragrahvi ldikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja arvestama
varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.



Riigimaantee nr. 21112 Kadesla— Karala-Loona km 2,605 asuva Londi (1057) silla projekti
keskkonnamdgjude eelhinnang

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 Idigetes 2 ja 2* nimetatud eelhinnangu arendaja esitatud
ja muu asjakohase teabe alusel ning Iéhtudes kavandatavast tegevusest, selle asukohast ning
eeldatavast keskkonnamajust.

(5) Kdesoleva seaduse § 6 Idigetes 2 ja 2 nimetatud eelhinnangu sisu tdpsustatud néuded kehtestab
valdkonna eest vastutav minister médrusega nr 31.3

§ 11. Keskkonnamoju hindamise algatamine ja algatamata jéitmine

(2?) Enne kdesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja l6ikes 2 viidatud
tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab otsustaja kiisima seisukohta
koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju
hindamise algatamise véi algatamata jéitmise otsuse eelndu.

Kaesolevat eelhinnangut on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamaju hindamise
algatamise vajalikkuse hindamisel. Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel [ahtutud
Keskkonnaministri 16.08.2017 maaruse nr 31 , Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” (edaspidi ka
maarus nr 31) nGuetest.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011



https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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3. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Vastavalt projekti seletuskirjale on kavandatava tegevuse eesmargiks riigimaanteel nr. 21112
Kaesla-Karala-Loona km 2,605 asuva Londi silla ehitamine, st Saaremaal, Kdesla kiilas asuv vana
amortiseerunud Londi sild ehitatakse Umber tanapaevastele liikluskoormustele ja gabariitidele
vastavaks sillaks.

Silla asendiplaan on esitatud joonisel 3.1, kiilgvaade joonisel 3.2.

Londi sild (ile Pliha joe on 1-avaline plaatsild, pikkusega 4,6 m. Vuukidevaheline kaugus 4,6 m, ava
arvutuslik pikkus 4,0 m. Sild on ehitatud 1954. aastal ja silda ei ole vahepeal remonditud. Silda
laiendatud ei ole. Antud tee laiusgabariit ei vasta nduetele ning sild ei vasta ka tdnapdevastele
liikkluskoormustele, millest [ahtuvalt tuleks olemasolev Londi sild lammutada ning iimber ehitada
tanapdevastele liikluskoormustele ning sdidutee gabariitidele vastavaks sillaks, et tdsta
liilklusohutuse taset, sdidumugavust ning parandada silla kandevdimet.

Olemasolevad raudbetoonist monteeritavad elemendid ja sillapiirded demonteeritakse ja
utiliseeritakse. Olemasoleva silla raudbetoonist kaldakindlustused sdilitatakse uue silla aluste
kallasradade 1,5 m mdlemal kaldal toestamiseks. Lammutuse piir on absoluutkdrguseni 9.90.
Olemasolev armatuur Idigatakse ning tugiseinte pealmine pind remonditakse komplektse
lahendusega. Joesangis kaevetoid ei teostata. Joe ndlvad kindlustatakse munakividega betoonil.

Silla tekiplaadiks on raudbetoonist plaat paksusega 400-500 mm, mis on monoliitselt ihendatud
silla kaldasammasteks olevate raudbetoonist seintega paksusega 450 mm. Sillal paikneb sdidutee
laiusgabariidiga 8,0 m ja silla kogulaius on risti sGidutee teljega 9,2 m ning piki silla telge 7,9 m. Sild
paikneb PlUhajdega 90 kraadise nurga all.

Antud juhul on tegemist monoliitsest raudbetoonist raamsillaga, tGldpikkusega 7,9 m. Raamsilla ava
on risti silla teljega 7,0 m pikkune. Tekiplaadi paksus on 400-500 mm. Tekiplaadi servades paiknevad
ka 0,6 m laiused servaprussid. Raamsilla kaldasammasteks on raudbetoonist seinad paksusega
450 mm, mis on monoliitselt Ghendatud tekiplaadiga ning rajatud rostvargile moGtmetega
0,8x0,5 m. Rostvark toetub raudbetoonist vaiadele D=600 mm, mis toetuvad lubjakivile. Raamsilla
kaldasambad jatkuvad kulgtiibadega paksusega samuti 450 mm ja pikkusega 4,1 m, mis on samuti
monoliitselt Ghendatud rostvargiga méotmetega 0,8x0,5 m ja toetuvad raudbetoonist vaiadele.
Kilgtiivad paiknevad vorreldes kaldasammaste seintega 120 kraadise nurga alla. Raamsild on ette
nahtud teha ilma tugiosadeta ja deformatsioonivuukideta. Silla otstes on asfaltkattes elastse tditega
vuuk 30 mm. Silla kaldasammaste seinad ja servaprussid impregneeritakse silaksaani baasil
hiidrofobiseeriva materjaliga.

Plaanilahendus

Projekteeritud sdidutee lldine plaani geomeetria jalgib olemasoleva tee plaanilahendust, [6igul
puuduvad plaanikdverikud. Et sdilitada maksimaalselt olemasolevat teekoridori ja vdimalikult
optimaalselt viia tee telg kokku olemasolevaga, on remonditava plaaniliselt sirge teeldigu pikkus
160 m. Enne ja peale silda on kattega sdidutee laius 25,0 m ulatuses 8,0 m, nagu on silla laiusgabariit.
Edasi on 1:50 viidud katte laius kokku olemasoleva kattega, mis on ca 7,0 m lai. Kokkuviimise pikkus
on 35 m. Silla vahetuslaheduses paiknevad mdélemal pool silda krundi juurdepaasuteed, mis viiakse
kokku teemaa ulatuses olemasoleva kruusakattega.
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Vertikaalgeomeetria

Olemasolev sdidutee pikikalle on silla piirkonnas 0,11-0,42%. Remonditava teeldigu projekteeritud
telg on vorreldes olemasolevaga tostetud ca 0,5 m ja sild asub kumeral pistkdveral raadiusega
R=3300 m. Samuti on mdlemal pool silda projekteeritud pikiprofiil viidud kokku olemasolevaga
nogusate plstkdveratega raadiusega R=2300 m. SGiduteele on projekteeritud kahepoolne pdikkalle
2,5%. Tugipeenardele on projekteeritud pdikkalle 4,0%.

Mulle

Pohitee pikiprofiil on kavandatud selliselt, et uue konstruktsiooni rajamiseks peaks olemasolevat
mullet minimaalselt valja kaevama. Uue arvutusliku konstruktsiooni pdhi peaks maksimaalselt
Uhtima olemasoleva katte kihi pdhjaga. Olukordades, kus teed ei ole vdimalik selliselt tdsta, tuleb
rajada uus mulde kiht voi profileerida olemasolev mulle.

Mulde aluskihi profiili parandamine (sdltuvalt projekteeritud pikiprofiilist) toimub liigse Ulakihi
eemaldamisega v6i olemasoleva profiili lohukohtadesse liiva lisamisega.

Mulde laienduse rajamisel tuleb vana mulle lahti kaevata astmelisena. Astmete laiused on tulenevalt
mulde kdrgusest ja ndlva kaldest 1,0 m. Projekteeritavate uute katendikihtide osas, k.a liivast
taitekiht, astme korgused kujundatakse vastavalt konstruktsioonikihi paksustele. Olemasolev
muldkeha materjali valjakaevamisel saadavat olemasolevat sobilikku materjali kasutatakse
maksimaalselt laienduste katendikonstruktsiooni all tditeks, et tagada mulde laienduse alumiste
kihtide materjali sarnased omadused olemasoleva mulde materjaliga.

Viljakaevatud sivendi pohi tuleb kdrgema, kui 1,5 m mulde korral enne mulde aluskihtide
paigaldamist tihendada (min kt=0,95). Mulde aktiivtsoonis h>1,5 m teekatte pinnast tihendatakse
liilvpinnasest materjaliga (min kt=0,98).

Laiendamiseks kasutatav pinnas on samasugune, kui vana mulde pinnas. Pinnaste erinevuse korral
on juurdelisatav paremate omadustega.

Voimalusel kasutatakse alumises taitekihis kohalikku pinnast, et tagada mulde laienduse alumiste
kihtide materjali sarnased omadused olemasoleva mulde materjaliga.

Kohalikust pinnasest muldkeha ehitamisel on lubatud kasutada mitte kiilmakekerkelisi materjale
nagu kruus, kruusliiv, jameliiv, keskliiv, peenliiv jne.

Nolvade kujundamisel ja planeerimisel vdlja kaevatavat pinnast on kasitletud kui ehituseks
sobimatut pinnast, mis veetakse éra.

Muldkeha ndlvad profileeritakse projektse kaldega ja viiakse sujuvalt kokku olemasoleva
olukorraga. Erineva ndlvakaldega 16igud on véimalikult terviklikud.

Veeviimarid

Sademevesi juhitakse sillalt dra soidutee korval asuvatele haljasaladele pikikaldega ja kahepoolse
poikkaldega, tilk ja joatorud sillal puuduvad. Sillal on kahepoolne pdikkalle 2,5%. Sillale rajatakse ka
4,0 m pikkused pealesdiduplaadid paksusega 0,3 m. Pealesdiduplaat toetub (ihest otsast
kaldasambaga monoliitselt rajatud ,,hambale” laiusega 0,3 m. Enne silda vasakus tee servas paiknev
kraav viiakse kokku uue mulde laiuse ja kdrgustega, ning juhtida vesi jokke ja teha vajalikud
kindlustusto6d joe nolval. Projekteeritud sdidutee mulde nélvus on 1:1,5-le. Sillakoonuste juures
on maantee mulde nélvus samuti 1:1,5-le.
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Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, 0hku ja vette.
Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jadtmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega miira, vibratsiooni ja
I6hna levimine Idhipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse tekkimist ette ndha ei ole.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi). Tee ja
rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja kasutamise
keskkonnamaju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade tdiendavat ammutamist
ette ei nahta. Projektiala piirkonnas taiendav ebasoodne moju puudub.

Iga ehitustegevusega kaasneb ka energiakulu. Antud juhul on tegemist tavaparase teeprojektiga,
mille energiakulu ei ole alust pidada ebaproportsionaalselt suureks, arvestades projekti vajadust, s.t
otseselt projekti energiakasutusest ei tulene olulist keskkonnamaju.
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4. Mojutatava keskkonna kirjeldus ja kavandatava tegevusega
kaasnev potentsiaalselt oluline keskkonnamoju

Kdesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (riigimaantee nr. 21112
Kaesla— Karala-Loona km 2,605 asuva Londi (1057) silla projekti) véimalikku keskkonnam&ju, mitte
ilmtingimata piirkonnas juba olemasoleva liikluse kogumdju. Projekti realiseerumisel pareneb
kasitletaval 16igul sdidumugavus ja liiklusohutuse tase, millel on keskkonnale (Iabi dnnetuste ohu
vdahenemise) ka positilvne moju.

Alljargnevalt on kirjeldatud teemad, tegurid ja mojuvaldkonnad, mille osas on teeprojektide puhul
ebasoodsa mdju avaldumise oht tdendolisem voi mille puhul on vdimalik anda soovitusi véimaliku
moju leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatiikis 5.

Kadesolevas eelhinnangus mdjude analtisimisel on (eel)hinnatud ja arvesse voetud koiki
Keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” sisalduvaid
punkte. Vastavalt maarusele on arvesse voetud ka voimaliku mdju suurust, mdjuala ulatust, mdju
ilmnemise tdendosust ja aega, moju laadi ja tugevust, kestust, sagedust, poorduvust, véimalikke
koosmdjusid (sh kumulatiivset mdju) ja suurdnnetuste voi katastroofide ohtu. Piirililest moju
projektiga kavandatavate tegevustega ei kaasne.

4.1. Kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega, mGju maakasutusele

Projektiala asub Saare maakonnas Saaremaa vallas. Saare maakonnaplaneering 2030+ on
kehtestatud 27.04.2018 riigihalduse ministri kdskkirjaga nr 1.1-4/94%. Saare maakonnaplaneeringu
seletuskirjas on antud dldised tingimused maanteevorgu arendamisele (nt peamine eesmark
riigiteede osas on sGidumugavuse parandamine), millega projekt on kooskdlas.

Maakonnaplaneeringu alusel ei jaa kavandatav tegevus rohelise vorgustiku alale ega ka vaartuslikule
maastikule.

Saaremaa valla territooriumil kehtivad kuni Saaremaa valla Uldplaneeringu kehtestamiseni
Uhinenud omavalitsuste Uldplaneeringud. Haldusreformi eelselt asus projektiala Karla vallas, mille
uldplaneering kehtestati 21.03.2006 Karla vallavolikogu maarusega nr 8°. Karla valla Gldplaneeringu
seletuskirjas on samuti andud Uldised tingimused teedevorgu arendamiseks, millega projekt on
kooskdlas.

Kokkuvottes vGib oelda, et kavandatav tegevus on maakonnaplaneeringus ja (ldplaneeringus
maaratud Uldiste eesmarkide ja suunistega kooskdlas.

Londi sillaga ehitamisel tGuseb tee pind ning teemaa-ala laieneb vorreldes olemasolevaga, mistGttu
on vajalik teostada méningane maa-eraldus. Aga need eraldused toimuvad olemasoleva tee korval
ja pole suure mahuga. Silla vahetus ldheduses paiknevad mdlemal pool silda krundi
juurdepaasuteed, mis viiakse kokku teemaa ulatuses olemasoleva kruusakattega. Seega oluline
ebasoodne mdju maakasutusele puudub.

4 Saare maakonnaplaneering 2030+

5 K&rla valla Gldplaneering



https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/saaremaa/saare-mp-2030/
https://gis.saaremaavald.ee/failid/YP/Karla/Kehtestamise%20otsus.pdf

Riigimaantee nr. 21112 Kadesla— Karala-Loona km 2,605 asuva Londi (1057) silla projekti
keskkonnamdgjude eelhinnang

13

Legend
B Londi sild ja
rekonstrueeritav maanteelik
Lepiku [ Roheline vargustik
[ vaartuslik maastik
Kinnistute piirid

0 100 200 m

Saare

£ HENDRIKSON DGE

Joonis 4.1 Kavandatava tegevuse paiknemine vaartusliku maastiku ja rohelise vérgustiku suhtes. Aluskaart: Maa-amet
2024

4.2. Moju looduskaitseobjektidele

Eesti looduse infoslisteemi (edaspidi ka EELIS) andmetel alusel ei jaa kavandatava tegevuse alale
looduskaitseseaduse alusel kaitstavaid loodusobjekte.

Kavandatavast tegevusest ca 30 m kaugusele jaab |l kaitsekategooria liigi — tuhkpihlakas (Sorbus
rupicola; KLO9339797) leiukoht. Vastavalt looduskaitseseaduse § 53 Ig 1 on |l kaitsekategooria liigi
isendi tdpse elupaiga asukoha avalikustamine massiteabevahendites keelatud. Seetdttu on
nimetatud Il kaitsealuse liigi tdpne leiuala esitatud eraldi failis (lisa 1) ning seda vdib kasutada ainult
asustuste siseselt.

Arvestades asjaolu, et projektiga plaanitavad ehitustood on lokaalse mdjuga ja mojuala piirdub
kavandatavate ehitustd6de asukohaga, siis ei ole pohjust eeldada Il kaitsekategooria liigile olulist
ebasoodsat mgju.

Lisaks jaab kavandatava tegevuse asukohast ca 300 m kaugusele Il kaitsekategooria liigi
lodukannike (Viola uliginosa; KLO9347978) leiukoht. Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu ja
kaugust, ei ole p6hjust eeldada ka Il kaitsekategooria liigile olulist ebasoodsat m&ju.



Riigimaantee nr. 21112 Kadesla— Karala-Loona km 2,605 asuva Londi (1057) silla projekti
keskkonnamdgjude eelhinnang

14

Niidi

i

Viola ﬁliginosa (lodukannike)

Lepiku

Saare,

_egend

I Londi sild ja
rekonstrueeritav maanteeldik Metsa
III kat. kaitsealune liik

Kinnistute piirid

Varje

0 100 200 m
%) HENDRIKSON DIGE ——

Joonis 4.2 Kavandatava tegevuse paiknemine kaitsealuse liigi suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2024

4.3. Moju kultuurivaartustele

Kultuurimalestiste registri® andmetel ei j43 kavandatava tegevuse ldhedusse kultuurimalestisi.
Ldhimad kultuurimélestised — kabeliase (reg nr 12408) ja kivikalme (reg nr 12406) jaavad
kavandatavast tegevusest ca 3 km kaugusele ehk projekti m&jualast vilja.

Maa-ameti parandkultuuri kaardirakenduse kohaselt jaab kavandatavast tegevusest ca 15 m
kaugusele Uks péarandkultuuriobjekt — Londi puitsild (reg nr 373:KIS:003), mille esialgsest
funktsionaalsusest sadilinud 20-50%. Kavandatavast tegevusest ca 300-800 m kaugusele jaavad
jargmised parandkultuuriobjektid: Kogula lennuvalja imbersdidutee (reg nr 373:MNT:001), Oru
asundustalu (reg nr 373:AST:006), Oru vesiveski (reg nr 373:VEV:003) ja Kogula lennuvilja
kitusehoidla (reg nr 373:PNL:010) (vt joonis 4.3).

6 https://register.muinas.ee/



https://register.muinas.ee/
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Arvestades, et kavandatava tegevusega ei nahta ette toid veekogus ning kavandatav tegevus toimub
olemasoleval sillal ja maanteel, ei ole pohjust eeldada olulist ebasoodsat méju kultuurimalestistele
ega parandkultuuriobjektidele.

Metsatuka
Kogula lennuvalja ki.'ltusehoidlao

Kuusiku
Tarhvqpejuunika

Londi puitsild
@ ondi puitsi :

Londi sild

O,
SN
N Q/‘?/
Ny,
- N,
01‘6'}
Tammelehe W

Ny

@,
; ""6, :
= di {
Niidi \ 0’(1’8
> e

Oru asum:luslaluO OQ”" vesiveski

OLcmdi puitsild

Londi sild

Legend
B Londi sild ja
rekonstrueeritav maanteel&ik
Parandkultuuriobjekt
@ Péarandkultuuriobjekt
Kinnistute piirid

%) HENDRIKSON DGE

0 10 20m 0 10 20 30 40m
.
[ -

Joonis 4.3 Kavandatava tegevuse paiknemine lahimate parandkultuuriobjektide suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2024

4.4. Moju pohja- ja pinnaveele

Londi sild Gletab Plihajoge (VEE1166000). Tegemist on avalikult kasutatava veekoguga. Veekogule
kehtivad jargmised piirangud: veekaitsevodond 10 m, ehituskeeluvédnd 50 m ning piiranguvoond
100 m. Ehituskeeld ei laiene looduskaitseseaduse § 38 Ig 5 kohaselt tildplaneeringuga kavandatud
sillale (p 9) ja avalikult kasutatavale teele (p 10). Antud juhul on tegemist olemasoleva tee ja sillaga
(mis kajastub ka Gldplaneeringus), seega konflikti ehituskeeluvodndiga antud juhul ei teki.

Keskkonnaamet on kdesoleva projekti raames andnud oma kirjaga nr 6-2/23/22598 arvamuse
projekteerimistingimuste eelndule, milles annab muuhulgas ka jargmised tdiendavad tingimused:


https://register.keskkonnaportaal.ee/register/body-of-water/8379054
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= Veekogu peab pdrast uue silla ehitustéid jidma véimalikult looduslikuks. See tdhendab, et
veekogus tuleb tagada véimalikult looduslik voolureZiim. Rajatis ei tohi veevoolu aeglustada ega
kiirendada, silla ehitamise jidrgselt peab see Idbi laskma veekogule omased vooluhulgad.

= Rajatav uus sild ei tohi tekitada paisutust ega vee-elustikule réiindetoket. Rajatis ei tohi muuta
joe pohja korgust. Vee-elustikule on parim looduslik pbhi. Kui seda ei ole véimalik tagada, siis
tuleb silla ehitamisel kavandada joe pohja vee-elustikule sobiliku substraadi lisamine.

= Koostatavas projektis tuleb selgelt viilja tuua, kas vorreldes olemasoleva sillaga muutub uue silla
rajamisel veekogu ristldike pindala. Lisaks tuleb koostatavas projektis vdélja tuua kui veekogusse
paigaldatakse alaliselt voi ajutiselt allapoole veepiiri tahkeid aineid ja kui veekogu siivendatakse
ning lisada materjalide mahud ja liigid kuupmeetrites. Veekogusse tahke aine paigutamise
mahuna tuleb arvestada seda osa materjalist, mis paigutatakse allapoole tavapdirast veepiiri
veekogusse.

» Uus sild rajatakse vana silla asemele (ile Piihajégi (VEE1166000), mis on avalikult kasutatav
veekogu. Kuna toimub tee koosseisu kuuluva silla ehitamine avalikult kasutataval veekogul on
vajalik taotleda veeseaduse (VeeS) § 196 Ig 2 p 4 alusel vette ehitamiseks Keskkonnaametilt
veekeskkonnariskiga tegevuse registreering. Kui ehitamine toimub viisil, mil veekogus ei toimu
ehitus- ega muid tegevusi ning ajutiselt ega alaliselt veekogusse materjale ei paigutata, ei ole
vaja ehitamiseks veekeskkonnariskiga tegevuse registreeringut taotleda.

= Veeluba on kohustuslik, kui silla ehitamiseks on vajalik muuta veekogu kaldajoont (VeeS § 187
p17).

= Silla kavandamisel tuleb arvestada, et kallasrada veekogu ddires on elustiku (vdikeulukid jt) jaoks
alati vajalik. Kallasrada peab saama kasutada né kuival maal ja seda ka kérgveeseisu ajal.
Vbimalikud lahendusvariandid on toodud késiraamatus ,Loomad ja liiklus Eestis”, mis on leitav
ka Transpordiameti kodulehelt.

Kdesoleva projektiga kavandatakse raamsilla ehitamist, mis on ette nahtud teha ilma tugiosadeta ja
deformatsioonivuukideta. Silla ehitusel ei muudeta kaldajoont ega joe ristlGiget. Silla ehitusel ei
teostata joesdngis kaevetdid ning ei muudeta jGe pohja kdrgust. Veekogu kallasrajad kindlustatakse
munakivikindlustusega, vette vdib lisanduda allapoole keskmist veetaset maksimaalselt kuni 5 m3
munakivikindlustust. Projektiga ndhakse ette silla alused kuivad kallasrajad vaikeulukitele
(korgusgabariit >1,5m).

Lahtuvalt eeltoodust, on projektis Keskkonnaameti tingimustega arvestatud. Keskkonnaameti
tingimustega tuleb arvestada ka ehitusetapis, t6dde labi viimisel (ehitusaegsed meetmed lisatud ka
ptk 5).

Kéesoleva projekti elluviimisel on vajalik teostada puu- ja podsarinde raie. Raadamist ndhakse ette
ka Plhajoe veekaitsevoondis. Puu- ja pooOsarinde raieks on veekaitsevoondis vajalik
Keskkonnaameti néusolek (VeeS § 119 p 2).

Maaparandussisteemide registri’ kohaselt asub kavandatav tegevus maaparandussisteemi
eesvoolul Matasselja (maaparandussiisteemi kood 7020886800010, ehitise kood 006). Mdnevorra
kaugemale jaab maaparandusehitise reguleeriv vérk Kasela Il (maaparandussisteemi kood
7020886800010, ehitise kood 005).

7 Maaparandussiisteemide register



https://portaal.agri.ee/avalik/#/maaparandus/msr/systeemi-otsing
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P&llumajandus- ja Toiduamet on kdesoleva projekti raames andnud oma kirjaga nr 6.2-1/9554-1

arvamuse projekteerimistingimuste eelndule, milles annab jargmised tingimused:

=  VGimaluse korral palume néha ette sisse- ja viljavoolu puhastamine vdsast ja puistust,
sissevoolu- ja vdéljavoolundlvade tasandamine ning vajadusel kindlustamine.

» Ulevaatuse kdigus tuvastasime kaabliadra jélje silla viljavooluddrses tee servas. Kas on mindud
kaabliga 1 m jée pbhja alt, seda tuleks uurimistéédega tuvastada, et vdltida véimaliku kaabli
I6hkumist.

Tulenevalt maaparandusseadus §& 50 Ig 1 tuleb ehitusprojekt esitada Podllumajandus- ja
Toiduametile kooskdlastamiseks.

Sademevesi juhitakse sillalt ara sdidutee kdrval asuvatele haljasaladele pikikaldega ja kahepoolse
poikkaldega, tilk ja joatorud sillal puuduvad. Sillal on kahepoolne pdikkalle 2,5%. Enne silda vasakus
tee servas paiknev kraav viiakse kokku uue mulde laiuse ja korgustega, ning juhtida vesi jokke ja
teha vajalikud kindlustust6od joe ndlval.

Teelt drajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid (peamiselt
raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele, tuleks sademevee
kaitlemise vajadust analiiisida (riski hindamine) alates liiklussagedusest 15 000 autot dopédevas®.
Kaesoleva teelBigu aasta keskmine 66pdevane liiklussagedus oli teeregistri 2023. aasta andmetel
489 autot/66pdevas (sidu- ja pakiautod 96%, veoautod ja autobussid 0%, autorongid 4%). Kuna
liiklussagedus kdesoleva projekti alal on oluliselt vaiksem kui eelmainitud soovituslik piirmaar, pole
pOhjust eeldada olulist reostuskoormust kdesolevalt teelt ara juhitava sademevee tulemusena.

Keskkonnaportaali® andmete alusel ei jad kavandatava tegevuse ldhedusse puurkaevusid. Lahim
puurkaev PRK0050743 jaab kavandatavast tegevusest ca 140 m kaugusele (vt joonis 4.4).
Puurkaevule on kehtestatud hooldusala 10 m. Kavandatav tegevus puurkaevu hooldusalale ei ulatu.
Silla ehituse ja maantee rekonstrueerimisega ei kavandata tegevusi, mis v&iksid pohjustada
pohjaveele olulist ebasoodsat mdju.

Projekti elluviimisel tuleb téode kaigus tahelepanu podorata ka Uldistele veekaitsemeetmetele.
Ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette nahtud kdvakattega
pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks vilistatud saasteainete
sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod,
asfalditehased, tookojad, kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate
parkimiskohad on soovitatav rajada veekogust kaugemale kui 50 m. Juhul, kui eelmainitud alade ja
objektide paiknemine veekogule ja puurkaevule ldhedal on valtimatu, tuleb to6de teostajal olla
tahelepanelik ja kavandata to6korraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumist pinnasesse
ja pOhjavette.

Ulal kirjeldatud leevendavaid pdhimdtteid jirgides ei ole kavandatava tegevuse elluviimisel alust
eeldada olulise ebasoodsa mdju kaasnemist pinna- voi pdhjaveele.

8 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas

9 https://keskkonnaportaal.ee/
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Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paiknemine maaparandussiisteemide ja veekaitseliste kitsenduste suhtes. Aluskaart:
Maa-amet 2024

4.5. Miira, vibratsioon, 6hukvaliteet, valgustus

Sillale Iahim registreeritud elu- voi Ghiskondlikud hoone (ETAK ID 6478232) asub kavandatavast
tegevusest ca 150 m kaugusel. Kuna antud maanteel ei ole tegemist suurte liiklussagedustega (alla
500 auto/60péaevas) ning tundlikud objektid asuvad projektialast enam kui 150 m kaugusel, ei ole
tee/silla kasutusetapis pohjust eeldada Glenormatiivse miira, vibratsiooni ja dhusaaste esinemist
tundlike objektide juures.

Voimalike ehitusaegsete miira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustoid teostada pdevasel ajal ning t66padevadel. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras. Ehitusaegsed miratasemed ei tohi laheduses paiknevatel
elamualadel ajavahemikul 21.00-7.00 lletada keskkonnaministri maaruse nr 71 lisas 1 toodud Il
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mirakategooria toostusmiira normtaset.’® Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises
seisukorras.

Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid) liigset m&ju imbritsevatele aladele tuleb samuti valtida
Oigete todmeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni,
vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Ehitusaegset valgusreostuse modju tuleb samuti valtida sobivate to6meetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete Idheduses.

4.6. Jaatmekaitlus

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamdju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket véimalikult minimeerida ja vGimalusel jaatmeid taaskasutada.
Materjalide taaskasutus véimaluste piires on teeprojektide puhul tavapraktika. Kui véimalik, ndha
toO6projektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivatele
Oigusaktidele. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
»,Teatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jaatmeloa
omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas koérvaldamise nouded“!* tulenevate
nduetega. Samuti tuleb arvestada Saaremaa valla jadatmehoolduseeskirjas'? olevate nduetega.

To6ode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jaatmekonteineritega voi vastavalt liigile
sobivate ladustusaladega. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud jaatmed tuleb
koguda tavajaatmetest eraldi. K6ik jaatmed, mida ei ole voimalik kohapeal taaskasutada, tuleb tle
anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevéttele. Jaatmete ladustamine valjaspool
selleks ettendhtud kohti on keelatud.

Koik materjalid voi jadtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vdlja tuule, vee, autorataste vms majul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb
pinnase vOi jadtmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

4.7. Avariiolukorrad

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete to6meetoditega. Ehituse t66votja
peab olema valmis hiddaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema. Onnetusjuhtumistest,
mis voivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66votja koheselt teavitama Tellijat, Pddasteametit ja
Keskkonnaametit.

10 https://www.riigiteataja.ee/akt/127052020002
1 https://www.riigiteataja.ee/akt/119102023012
12 https://www.riigiteataja.ee/akt/410092022027
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5. Jareldused, keskkonnameetmed

Kaesolevas aruandes on esitatud riigimaantee nr. 21112 Kaesla— Karala-Loona km 2,605 asuva Londi
(1057) projekti keskkonnamdjude eelhinnang, mille koostamisel lahtuti KeHJS § 6 ja mdaruses nr
31" esitatud tingimustest. Eelhinnangus jduti jareldusele, et kdesoleva projekti puhul ei ole KMH
vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei ole alust
eeldada olulise keskkonnamdju esinemist. Olulise keskkonnamdju valtimine tuleb tagada
korrektsete todmeetoditega.

Ebasoodsa mdju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning rakendada all
kirjeldatud meetmeid:

Veekogu peab pdrast uue silla ehitustdid jaama voimalikult looduslikuks. See tahendab, et
veekogus tuleb tagada véimalikult looduslik voolureziim. Rajatis ei tohi veevoolu aeglustada ega
kiirendada, silla ehitamise jargselt peab see ldbi laskma veekogule omased vooluhulgad.
Rajatav uus sild ei tohi tekitada paisutust ega vee-elustikule randetdket. Rajatis ei tohi muuta
joe pbhja korgust. Vee-elustikule on parim looduslik pdhi. Kui seda ei ole véimalik tagada, siis
tuleb silla ehitamisel lisada selle pdhjaelustikule sobilikku substraati.

Kuna toimub tee koosseisu kuuluva silla ehitamine avalikult kasutataval veekogul on vajalik
taotleda veeseaduse (VeeS) § 196 Ig 2 p 4 alusel vette ehitamiseks Keskkonnaametilt
veekeskkonnariskiga tegevuse registreering. Kui ehitamine toimub viisil, mil veekogus ei toimu
ehitus- ega muid tegevusi ning ajutiselt ega alaliselt veekogusse materjale ei paigutata, ei ole
vaja ehitamiseks veekeskkonnariskiga tegevuse registreeringut taotleda.

Puu- ja poosarinde raieks Pilihajoe veekaitsevoondis on vajalik Keskkonnaameti ndusolek
(VeeS § 119 p 2).

Tulenevalt maaparandusseadus § 50 Ig 1 tuleb ehitusprojekt esitada Pollumajandus- ja
Toiduametile kooskdlastamiseks.

Arvestada jargmiste Péllumajandus- ja Toiduameti tingimustega:

+ Vodimaluse korral palume ndha ette sisse- ja vadljavoolu puhastamine v@sast ja puistust,
sissevoolu- ja valjavoolundlvade tasandamine ning vajadusel kindlustamine.

+ Ulevaatuse kaigus tuvastasime kaabliadra jalje silla viljavooludirses tee servas. Kas on
mindud kaabliga 1 m joe pohja alt, seda tuleks uurimistéodega tuvastada, et valtida
voimaliku kaabli Idhkumist.

Ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette nahtud
kdovakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud
saasteainete sattumine pinna- ja pdOhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed
ajutised kontorid, laod, asfalditehased, to6kojad, kiituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-
ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada veekogudest kaugemale kui 50 m. Juhul, kui
eelmainitud alade ja objektide paiknemine veekogude ldhedal on valtimatu, tuleb t66de
teostajal olla tahelepanelik ja kavandata to6korraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse
sattumist pinnasesse ja pShjavette.

Voimalike ehitusaegsete miira- ja vibratsioonihairingute vahendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustoid teostada paevasel ajal ning t6opadevadel. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras. Ehitusaegsed miiratasemed ei tohi ldheduses paiknevatel

13 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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elamualadel ajavahemikul 21.00-7.00 (iletada keskkonnaministri maaruse nr 71 lisas 1 toodud Il
miirakategooria to0stusmiira normtaset.

= Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid) liigset m&ju Umbritsevatele aladele tuleb viltida Gigete
toomeetodite ja t06 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni,
vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

=  Keskkonnamdju vahendamiseks tuleb jadatmeteket voimalikult minimeerida ja vdimalusel
jdatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui véimalik, ndha to0projektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

=  Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivatele
Oigusaktidele. Arvestada jadtmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
,Teatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jaatmeloa
omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas korvaldamise nduded” tulenevate
nouetega. Samuti tuleb arvestada ning Saaremaa valla jaatmehoolduseeskirjas olevate
nduetega.

=  Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jaatmekonteineritega voi vastavalt
liigile sobivate ladustusaladega. Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik
ladustada konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud
jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. Kdik jaagtmed, mida ei ole vdimalik kohapeal
taaskasutada, tuleb lle anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele. Jaatmete
ladustamine valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

= Koik materjalid vdi jaatmed, mis kanduvad ehitusplatsilt valja tuule, vee, autorataste vms majul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Valtida tuleb
pinnase voi jdatmete pudenemist teedele to6de alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

= Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete téomeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab to66v&tja koheselt teavitama
Tellijat, Padasteametit ja Keskkonnaametit.



